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ZAWARTOSC OPRACOWANIA

I. Cze$¢ opisowa.

[

. Oswiadczenie projektanta i sprawdzajacego
2. Stwierdzenie przygotowania zawodowego do petnienia samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie — projektanta i sprawdzajacego
3. Zaswiadczenie o przynaleznosci do Lubelskiej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa w Lublinie — projektanta i sprawdzajacego
. Mapa do celéw projektowych znak 1:500
. Opis techniczny.

LI N

I1. Cze¢sé¢ rysunkowa.

1. Plan orientacyjny 1:10000
2. Plan sytuacyjny 1:500
3. Przekrdj normalny- konstrukcyjny przez P1 1:50



OPIS TECHNICZNY

L Podstawa opracowania

Podstawg opracowania projektu budowlanego remontu muru oporowego wraz z
placem w obrgbie muru i odtworzeniem nawierzchni ulicy przy murze przy
ul. Glgbokiej 8 w Lublinie dz. nr 34/17 obre¢b nr 29 stanowia:
— Zlecenie Inwestora
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430),
— Mapa do celéw projektowych, skala 1:500

IL. Stan istniejacy

Dziatka nr 34/17 potozona jest w Lublinie przy ul. Gigbokiej 8.

Droga dojazdowa o nawierzchni z betonu asfaltowego szerokosci okoto 4,0m.
Nawierzchnia obramowana krawegznikiem 15x30cm. Stan nawierzchni zly liczne
uszkodzenia, deformacje. Kraweznik betonowy zniszczony i wyszczerbiony. Pomigdzy
istniejacymi murkami oporowymi a jezdnia zlokalizowany jest plac z ptytek
chodnikowych. Stan placu manewrowego zty liczne wyszczerbienia i deformacje.

Plac ten stanowi dojazd do infrastruktury energetycznej zlokalizowanej przy bloku nr 8.
Podjazd wykonany z trylinki oraz ptytek chodnikowych.

III.  Stan projektowany

1. Sytuacja i rozwigzanie wysokos$ciowe

Rozwiagzanie wysokosciowe podjazdu oraz placu w obrgbie muru oporowego
wykonano w ukladzie mapy zasadniczej w skali 1:500 i wtasne pomiary uzupelniajace —
niwelacj¢ w terenie.

Projektowany plac oraz podjazd nieznacznie podniesiono w stosunku do stanu
pierwotnego w celu nadania spadkéw podtuznych i poprzecznych.

W zwiazku z remontem muru oporowego nalezy odtworzy¢ warstwy
konstrukcyjne potowy jezdni drogi dojazdowe;.

Na potlaczeniu krawedzi jezdni podjazdu z krawegdziami jezdni drogi dojazdowej
zastosowano tuki kotowe o promieniu R=5,0m.

Na wlaczeniu remontowanego podjazdu do drogi dojazdowej zaprojektowano
odtworzenie istniejacych schodéw, ktére pierwotnie wykonane byty z dwéch rzgdow
kraweznikéw betonach. Powyzsze schody zaprojektowano z kostki brukowej betonowej
a jako opornik zaprojektowano opornik drogowy 12x25cm ustawiony na fawie z betonu
C8/10



2. Konstrukcja nawierzchni

Przyjeto nastepujqcq konstrukcje nawierzchni podjazdu:

- 8cm - kostka brukowa betonowa,

-4cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

- 15cm — warstwa podbudowy z piasku stabilizowanego cementem o Rm=5,0MPa
wg PN-96012:1997.

- 15cm — warstwa podbudowy pomocniczej z piasku stabilizowanego cementem o
Rm=2,5MPa wg PN-96012:1997.

Konstrukcja odtworzenia nawierzchni ulicy:

— 4cm w-wa Scieralna z AC 8S PMB 45/80 wg WT —2:2010
(Nawierzchnie asfaltowe na drogach publicznych);

— 8cm w-wa wiazaca z AC 16W 50/70 wg WT —2:2010

(Nawierzchnie asfaltowe na drogach publicznych);

— 20cm w-wa podbudowy zasadniczej z kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie wg PN-S06102:1997 (wnos>80%),

— 15cm w-wa ulepszonego podtoza z piasku stabilizowany cementem o Rm=2,5MPa
wg PN-S-96012:1997.

Wypelnienie wykopu zwigzanego z remontem muru na calej glebokosci piaskiem
srednioziarnisty zageszczonym warstwami o wskazniku zageszczenia Is=1,00.

Na calym odcinku objetym pracami budowlanymi wymagane jest ujednolicenie
wygladu nawierzchni na potowie szerokos$ci jezdni. Ujednolicenie polega na rozebraniu
warstwy $cieralnej i utozeniu nowej warstwy Scieralnej na polowie szerokosci jezdni
utrzymujac istniejace rz¢gdne wysokosciowe kraweznikéw, zjazdow, itp.:

Nawierzchni¢ podjazdu ogranicza remontowany mur oporowy. Od strony jezdni
zaprojektowano krawe¢znik najazdowy 15x22cm, natomiast w dalszej czesci tj. na tuku
oraz przy krawedzi jezdni 1 chodnika zaprojektowano krawgznik betonowy 15x30cm o
odstonigciu h=12cm. Krawegznik betonowy 15x30cm ustawiony na lawie z betonu
C8/10 o grubosci 15cm.

Szczeling powstala w skutek wymiany kraweznika wypetni¢ asfaltem lanym dla KR1
PMB 45-55

3. Odwodnienie

Projektuje si¢ odwodnienie powierzchniowe. Wody opadowe z proj. podjazdu
nie splywaja na jezdni¢ drogi dojazdowej. Nawierzchni¢ zjazdu uksztattowano w ten
sposob, ze woda sptywa do kraty kanalizacji deszczowej zlokalizowanej przy bloku
nr 8



4. Informacja o planie BIOZ
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w
sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia, roboty drogowe ujgte
ww. projekcie budowy podjazdu nie wystepuja w wykazie rob6t niebezpiecznych
wymagajacych opracowania informacji i planu bioz.
5. Obszar oddzialywania inwestycji
Inwestycja polegajaca na ,,Remoncie muru oporowego wraz z placem w obrgbie

muru i odtworzeniem nawierzchni ulicy przy murze przy ul. Gigbokiej 8 w
Lublinie dz. nr 34/17 obreb nr 29” nie oddzialuje na dziatki sasiednie.

Opracowat:

mgr inz. Krzysztof Kreglicki



